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Pelle a vapeur au travail.



CHAPITRE PREMIER

Coup d’ceil & vol d’oiseau

Une gigantesque entreprise. — Insalubrité de U'Isthme. — La
Zone du Canal. — Tracé et différentes sections du Canal.
~ Activité des chantiers; les machines.

« Qui, s’écriait avec enthousiasmsa mon Américain,
c’est un fossé de taille. Vous voyez ces wagons
chargés de déblais ?» Eh bien, le jour ot PAtlantique
viendra rejoindre le Paciiique, nous en aurons enlevé
de quoi remplir un tramn de 133600 kilométres de
long, ce qui ne fait pas loin de quatre fois le tour de
Ia terre. Oul, c’est un joli fossé. »

Voila, de Colon a Panama, PPétat d’esprit des trente-
cing mille ouvriers que P'on voyait creuser, miner,
endiguer les rivieres, lutter contre les éboulements,
construire les écluses; aussi le Grand Canal aura-t-il
£té terminé longtemps avant le jour de linaugu-
ration offciclle, qui est fixée pour 1g15.

Clest une gigantesque cntreprise, sur laquelie le
monde entier a eu, ces derniéres années, les veux
tournés, une entreprise qui convenait bien au tempé-
rament américain, une entreprise dramatique par
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certains ¢dtéds ot colessale : d'autres ont essayé jadis
de percer un canal au travers de 'lsthme; ol ils ont
échoué, les Américains ont réussi, Tout le monde
travaillait a toute vitesse il v & un aun, lors de mon
séjour, et I'on entrevoyait déja fa fin.

Reportons-nous 3 cette phase des travanx. Au
premier abord, rien ne frappe ['imagination  des
profanes : quelqu’un qui se trouverait amené tout a
coup devant les tranchées, sans étre prévenu quil
s'agit des chantiers ducanal de Panama, neserait sans
doute pas plus impressionné que 1l regardait une
tranchée 1

wnortante de chemin de fer 3 travers un

pays accidenté. Cest senlement lorsque les ingénicurs
vous décrivent les difficultés qu'ils ont eu a surmonter,
que Uon voit les armées d’ouvriers dans les chantiers,
suants et terreux du matin au soir, que Von entend
les perforatrices mordre dans le ‘roc, que les explo-
sions violentes vous seccuent en faisant trembler le
sol, que 'on observe les machines géantes fouiller le
flanc des collines, entassant les déblais sur les wagons
plateformes, et la veie ferrée pousser toujours plus
avant a pied d’ecuvre, les rails déplacés au moyen de
grands bras qu’actionne une machine, et cela en six
fois moins de temps qu’il en faudrait a une équipe,
c'est alors seulement que Pon commence 2 se rendre
compte des proportions colossales de P'ceuvre entre-
prise. :

Comment les Américains se firent-ils céder par la
République de Panama pleine et entiére possession
d’une bande de terre large de 16 kilometres et Jongue
de 65, de UAtlantigue au Pacifique, et comment la
Republique de Pansma est-elle venue elle méme 2
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Vexistence, se déclarant indépendante de la Répu-

blique de Colombie, —— préliminaire indispen%blc
de « laffaire » 3 conclure entre elle et les Ftatse
Unis, — c’est 12 une histoire compliquée et dont

il existe plusieurs versions.
Quoi qu’il en soit, aprés s’étre pendant longtemps

A

contentés de mettre des biions dans les roues lorsque
des sociétés élrangeéres s’attelalent au travail, les
Frats-Unis se décidérent enfin & faire du percement
du Canal uwne entreprise nationale. Iistimant que la fin

justifie les moyens, la pation américaine se redresse
maintenant en cambrant la poitrine et reprend
haleine avec fierté.

Avant Parrivée des Américains, 'Isthme était un
des endroits les plus insalubres de la terre : maréca-
geux, chargé de miasmes, infesté de moustiques
porteurs de la fievre jaune et de la malaria. On
appelait couramment Colon « le tombeau des blancs ».
Panama pourrissait dans la saleté et la maladie. l.a
jungle recouvrant le pays gqui s’étend entre les deux
villes entretenait une pestﬂence perpétuelie.

Or, si Plsthme n’est pas encore devenu un séjour
de convalescence, les régions qui avoisinent le Canal
ne sont plus pernicicuses pour la santé. Les Améri-
cains y ont exterminé les moustiques malfaisants :
tous les coins de marais susceptibles de leur servir de
refuge et de lieu de ponte sont saturés de pétrole
brut. Pendant des kilometres, odeur du liquide
noirdtre et visqueux cmpeste Pair. Presque tous les
fossés en sont wmondés et, I3 ot se forment des mares
d’eau au vorsinaee des chemtiers, des pRgres, portant
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s en culvie sur le dos, en font lentement Te

arrosant abondamment,

Ces mesures étaient une condition ndispensable de
la construction du Canal, car, dutemps ol les Francais
s'y essayaient, les hommes mouraient comme des
mouches. La premiére tdche donc, 4 laguelle s'atta-
séjour des travailleurs sur I'lsthme sans qu'ils y
cussent 'impression de jouer quotidiennement avec la

querent les Américains, fut de rendre possible le
1

mort.

Sur 8 kilomeétres de chaque ¢6té du trace, s’étend
ce que Pon appelle la Zone da Canal, sur laquelle
les Américains régnent en maifres; s possedent a
peu prés les trois quarts de sa superficie et pourront
acquérir le reste quand iis le jugeront a propos. Bien
que situées etfectivement en dedans de la Zone, on
considére au point de vue technique les deux villes de
Colon et de Panama corame n'en faisant pas partie.

Comme ce sont en effet les seules villes de Plsthine
qui puissent mériter ce unom, il fallait bien laisser &
Ia République de Panama quelques habitants a 'inté-

limites. Les Américains accordent donc

rienr de sos
aux Panamicns la jouissance d’un gouverncment;
mais ils gardent en mains les services samitaires dans
les deux villes : surtout pas d’agglomérations mal-
propres d’Espagnols, de négres et d'Indiens, formant

foyer d'infection aux sxtrémitds du Canal!

Les habitations des fonctionnaires 2 Colon ressem:
blent a d’énormes garde-manger : a intérieur de
cages de toile métallique, les gens assis sur leut

balcon vous regardent passer, au travers du réseau.
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Ii en est de méme dans les localités qui se succedent
sur le tracé, en particulier a Culebra, la capitale dela
Zoune. De méme & Panama. Le blanc se protége ainsi
contre le moustique, véhicule dz la malaria. Quant
aux travailleurs, — couleur tan, chocolat, ocre sale
ou ébéne, — il y en a vingt-cing mille, — on les
laisse se débrouiller. lLes moustiques ne sont pas
friands de chair négre.

Autrefois on projetait de percer un canal au niveau
des deux océans, une sorte de détroit de Panama,
mais les travaux auratent été trop longs et seraient
revenus trop cher : on a donc finalement décidé de
faire passer les navires par-dessus les hauteurs au
moven d’écluses, asscz vastes pour contenir les plus
grands bitiments existants.

i1 ne faut pas toutefois se représenter un immense
escalier d’écluses, hissant cuirassés et paquebots le
long des montagnes jusque dans les nuwages; la
réalité nous force & constater que l'altitude extréme
au-dessus du niveau de la mer que puisse atteindre
un vaisseau pendant la traversée, ne dépassera pas
25 m. go. Le trajet comprendra en venant d’Europe :
d’abord trois étages 2 monter, puis un grand lacformé
par un barrage, suivi dune riviere artificielle ;
enfin la descente, doucement, en trois étages, et de
nouveau Pocéan.

En débarquant sur U'Isthme, vous vous imaginez
sans doute que, se trouvant sur la cdte du Pacifique,
Panama est & Vouest de Colon; dans ce cas, il vous
faut revoir sans tarder votre géographie. En réalité

c’est Colon quiest situé i Pouest de Panama, et le
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Canal ne va pas de Vest & Powuest, mais du nord-
oucst au sud-est,

D’un Dittoral a Pautre, le Canal mesure environ
65 kilometres, mais 1] a fallu draguer, en avant de se
deux entréss, un chenal de 8 kilometres dans des bas
fonds. Il en résulte que la longueur totale du Canal,
d’eau profonde a eau profonde, en atteint & peu
Dy &5 di.

Lorsque vous passerez par la pour vous rendre en
Nouvelle-Zélande, votre bateau suivra d’abord un bief
rectilignedeplusde 11kilométres et mesurant 152m. 40
de large; vous arriverez alors & Gatun ol trois écluses
vous souléveront de 26 m. 50, auw niveau du lac de
) vés, créé artificielle-
pourra le traverser A

lilometres cs

Gatun, lac de 425
ment en barrant e Chagres. On

grande vitesse, sur un parcours de 38 kilometres,

; balises. Vous pénétrerez alors dans la
tranchée de la Culebra, la portion du Canal dout les
Américuins sont le plus fiers, parce que c’est celle qui

o
repsrd par d

teur a donné le plus de mal. Sur une longueur de
14 km. 500, elle senfonce an ceenr des collines, et les

i

metres cubes de débris roch
chiffrent par tant de dizaines de millions qu’ils
1

ux gue 'on en a enlevés

rien vous représenter. Chague
wcaing se disent @ voila assez de

finissent par ne |

fois gue les Amd
-3 cubes déblayés, il se produit géné-

millions de met

ralement un « glissement »; et voici que déboulent ou
menacent de s’écrouler encore quelgues millions de
metres cubes, noyant sous leur masse les machines,
faisant jurer tout le monde et quiil faut enlever &
orands {rais. Ces glissements font blanchir les cheveux
de bien des gens, mais on en vient toujours & bout,
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diit-on faire sauter tout le flanc d'une montagne.
Cette tranchée est alimentée par le lac de Gatun.

Vous arrivez alors 3 Pedro Miguel oll commence la
descente. Une écluse vous rameéne auniveau, inférieur
de 10 métres, du lac de Miraflores, dont la traversée
représente 2 500 métres. Deux écluses vous font alors
passer au niveau du Pacifique, 19 metres plus bas.
Encore 13 kilometres, et le navire glisse sur les eaux
du littoral occidental du continent américain.

Voild, en gros, le canal de Panama. Cela parait peu
de chose au point de vue des travaux d’ingénieur;
pourtant, micux onle connait, plus I'on s’étonne etl’on
admire.

Plusieurs semaines durant, j’ai parcouru lentement,
dans les deux “sens, la ligne de construction, tantdt
dans le fond du bief terminé, — en dehors de la partie
que limitent les écluses, le plafond atteint 12 m. 50
au-dessous du niveaw dela mer, — tantot a escalader
les éboulis, ou a me promener entre les énormes van-
taux blancs des écluses de ciment.

Le tapage est infernal. Des locorotives, sonnant de
la cloche etlancantleurs sifflements aigus, remorquent
en grondant les wagons chargés de déblais qui vont
servir & la construction d’un barrage cu d'un grand
mdle sur la cote du Pacifique. Rocs et terre sont vol-
caniques, gris, rouges, en débris irréguliers. Boum,
boum ! les explosions de dynamite se succedent et
voild un pan de colline en miettes.

Une pelle automatique, véritable monstre, aux mou-
vements étranges, s'avance en vacillani sur le sol iné-
gal. Courbant la téte, elle enfonce son musean d’acier
dans les déblaig; un bruit de chaines, elle se releve
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brusquement et voila que sa machoire emporte quatre
tounes de roc brisé. Llle s’incline sur le coté et, par
unetrappe qui s'ouvre pour ainsi dire sous son menton,
clle déverse sacharge sur l'un des grands wagons plats,
Aussitdt, elle s'incline pour engloutir une autre
bouchée.

Les wagons plats, fatigués, en maunvais état, n’ont
de paroi que d’un seul cOte, celut opposé ala pelle, et
sont reliés par des plagues de fer, de sorte que le
train entier ne forme gqu'une scule plateforme d’un
bout & Vautre. Lorsque la cuiller a laissé tomber son
contenu, un conduacteur bronzé et en sueur, sa chemise
hleue entr’ouverte a la gorge, agite un drapeau jaune,
¢t le mécanicien fait avancer la machine de quelques
métres pour donner 2 la pelle la place de se déverser
de nouveau. It cela continue ainsi sans arrét, au
milien des coups de cloche et des cris, jusqu’ace que
tout le convoi soit chargé.

Ft maintenant il s’éloigne : les déblais vont servir
4 élever un barrage dans un creux de collines.

La, il n’est pas besoin de centaines d’hommes pour
le décharger. A lune des extrémités de la file de

wvagons se trouve une lame d’acier inclinée quun
c;mlc métalligue relie & une machine : on met celle-ct
en mouvement, le cible tire et voila que la lame, for-
mant balai, racle toute la longueur du train, wagons
et plaques, faisant glisser les déblaig, & canse de
Punique paroi, tous d’un méme coté, le long de la
voie. De nouvean & vide, le convor repart en grincant
et gémissant vers une nouvelle section de tranchée,
Mais voici qu'accourt 1)ruydmment un « étalear »,
muchine qui projette latéralement tiggsorte de bras;
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ce bras, lorsqu'elie se déplace le long de la voie,
aplatit tous les déblais.

C’est 12 une des particularités des chantiers de
Panama : des milliers de manceuvres au travail et
pourtant jamais plus de quelques hommes en un méme
endroit pour une tache déterminée.

Lorssque la pelle & vapeur a dévoré une portion de
tranchée et qu’il lui faut recommencer le travail dans
le méme sens, mais cette fois plus avant dans le flanc
de la colline, son bras ne se trouve plus assez long
pour atteindre les wagons sur les rails qu’ils occupent :
alors survient une machine a soulever la voie; de ses
longues griffes d’acier elle lenléve d’unm bloc et la
repose a cbté de la pelie, comnme le fevait un étre intel-
Ligent.

Avec un bourdonnement de grnllons des tropiques,
les perforatrices hydrauliques rongent la paroi ro-
cheuse. Du fond de Ia tranchée, on apercoit en Pair le
niveau ot les Francgais, il y a trente ans, ont entamé le
travail. Un glissement vient de se produire, provo-
quant un écoulement d’eau dans le chantier; on entend
le halétement des pompes qui 'aspirent et Pempor-
tent.

Mais voici un train deciment, un autre de débris de
roc, arrachés aux fancs de la colline d’Ancon, prés
de Panama, un autre de sable blanc provenant de' la
gréve du Pacifique : ils se rangent tous trois devant le
chantier des grandes écluses doubles de 305 metres.
Un gigantesque pont d’acier se dresse au milieu du
Canal, soutenant une longue passerelle métallique qui
en atteint le bord; dessous, on apergoit une cabine
mobile, portant un homme assis qui pousse ou tire des
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manettes. Le chariot court jusqu'au bout du grand
bras métallique, plonge une sorte d’énorme cuiller
dans le ciment ou la pierraille ou le sable, la ressort,
pour aller la déverser 1a ou se fait le malaxage, ol
Von prépare les grandes dalles de ciment qui garni-
ront les parois des écluses ou la massive bouillie de
béton qui en bloquera Vintérieur. On ajuste & coté les
vantaux d’acier des écluses, et les machines a river
déchirent Vair avec furie,

Rien n'est achevé, partout semble régner la confu-
. sion. [atmosphére, chaude et moite, est chargée
d’effluves malsains de la jungle. Tout le monde, cou-
vert de sueur, se hite, travaillant aux pitces, sachant
exactement ce qw'il a a faire et combien de temps il
lui faudra pour le faire,

D’abord les Américains, souples, michonnant tou-
jours, la peau et P'eeil clairs, premant un vrai plaisir a
la tAche commune; puis ies Espagnols indolents, et,
pius indolents encore, les métis d’Espagnols et d’in-
digénes, que le conlremaitre stimule sans reldche
de la voix; les negres, bons gargons, tous sujets
anglais, de la Barbade. 11 vy a aussi des Italiens et des
Scandinaves, des Chinois, des Hindous aux membres
sveltes, aux traits fins, la téte enroulée dans un turban
volumineux et sale. La main-d’ceuvre du monde entier
a été mise a contribution pour construire le canal.

Pourtant je n'y at pas, on le comprend, rencontré de
Francais. L'entreprise éveille chez eux de trop tristes
souvenirs. Ce ne fut toutefois qu'un lamentable krach
financier, car ils ont fait ici des merveilles, et une
grande partie de la tranchée actuelle n’est que la
reprise de leurs travaux,
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La direction et le personnel

Ua camp de 65000 dmes. — Un gouvernement autocratique.
~- L& colonel Goethals. -~ Les deux catégories du person-

nel, - Les salaires. — Les noirs. — LTateadance, - Une
société en réduction. :

La maniére dont est administrée cette bande de terre
de seize kilometres, allant d’un littoral a Pautre, et
parcourue en son milien par le Canal, est aussi
remarquable que Pexploit dingénieur qui s’y réalise.

Rappelons-nous que la contréen’est que de la jungle
malsaine. Clairsemée, sa population, d’originehispano-
indienne, ne possede pas 'ombre de 'énergie néces-
saire pour remuer les montagnes. Les Panamiens de
la capitale sont indolents et pleins de suffisance.

Lorsque, 11 y a une dizaine d’années, les Améri-
cains, prirent en main la construction du Canal, il leur
fallut amener, avec une administration, non seulement
les cuvriers, mais les vivres, les vétements, le matériel
nécessaires. A vra: dire, un certain nombre de machines
laissées sur place par les Frangais purent fournir du
service ; et quelques maisons, abandonnées pendant
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des années, étaient encore trés h

;
é
bon parti également des batime:

d’Ancon, légere éminence A la sortie de Panams

Aujourd’hui se dissémine sur tout Ulsthme un camp
immense de 65000 dmes, a 3200 kilometres de sa base
de ravitaillement : 10000 ouvriers blancs, 25000 ma-
neeavres de couleur; le reste: les femmes et les
enfants.

1l fallnt construire des maisons pour tout ce monde,
organiser leur approvisionnement, leur fournir des
vétements, améliorer les conditions sanitaires, éta-
blir un service de secours pour les malades et les
blessés, une police, enfin instraire ces gens-la et pour-
voir & leur vie morale.

Tout founctionne maintenant aussi exactement sur
cette bande de terre habitée, défrichée a travers la
jungle, que dans une viile de progreés avancé en plein
pays civilisé.

Mais, une fois le Canal achevé, les Etats-1Jnis feront
partir toute cette population et détruiront la plupart
des maisons. En dehors des habitations des employés
et fonctionnaires aftachés aux services du Canal, le
sol retournera a la jungle : 1l 'y faut pas de colons.
I.e climat n’est pas assez sain et le sol est trop pauvre
pour attirer le fermier américain. Il n’est pas douteux
que des négres des Antilles y viendraient voloniiers
s’y établir et vivoter en gratiant la terre, mais le gou-
vernement américain a déja bien assez & s’occuper chez
lu: de gens de couleur, il n’en veut pas davantage.
Done, aussitdt les travaox terminés, la Zone sera com-
plétement évacuée.

Les Américains sont, naturellement, un peuple
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démocratique, mais, & Panama, 11slaissent de c6té les
faiblesses de la démocratie. e gouverncment dela
Zone est autocratique ; [ibéral, mais cependant auto-
cratique, et méme despotique. Le Czar de Ulsthme est
le colonel G.-W. Goethals, et il n’y a pas de recours
en appel; il occupe ala fois les fonctions de président
de la Commission du Canal et d’ingénicur en chef.

Auw début, le président était un civil, assisté d'un
consail exéeutif de sept mewmbres, nommés par le pré-
sident des Ftats-Unis, des gens habitués 3 comman-
der, qui empiétaient mutuellement sur leurs attribu-
tions. Trop de méthodes différentes nuisaient a la
bonne marche du travail. Les ordres contraires occa-
stonnaient des difficultés. T.es mécontents, dans le
personnel, en appelaient d’un membre a Uautre.

La nomination d'un officier du génie aux fonctions
de président mit fin & cette situation. l.e colonel
Goethals, considéré comme le meilleur ingénieur de
PVarmée américaine, &tait un organisateur qui savait
en outre établir la di%ciphpe Mais depuis q’il a mis
te pied sur Plsthrme, il v a environ six ans, il a pris
son de ne jamais yevetlr U'uniforme. Ofhicicliement,
la Zone est soumise a Padministration civile; enréalité

=l

elle est régie par Vautorité militaire. Le systeme plait
aux Américains, Cette réforme a mis fin aux tiraille-
ments entre hauts fonctionnaires. Le colonel jouit du
pouvoir supréme il donne ses ordres quitl faat obéir;
e discute jamais. Ilal arrive r,l’f’r'.:(mte‘.; tranquille.
ment et presque avec déférence une critique; celle-ci
une foisformulée, 1l se contente de dire: « Cest bien,
faites comme je Vai indiqué. Voila ce que vous
avez a faire. J’en prends la responsabilité. »
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De grande taille, les épaulss trés droites, avec une
tendance 4 Pembonpoint, les cheveux et la moustache
gris, 11 a le teint frais pourquelqu'un qui vit autant
en plein air. Son ceil gris rappelle beaucoup celu: de
Kitchener.

Chez lui, rien de l'agitation américaine : jamalis de
précipitation, ni de « battage » au sujet du Canal.
La notoriété I'importune. Je ’al vu décliner les offres
d’un de ces énervants photographes de New-York qui
voulait absolument le prendre sur son perron. Non, le
colonel Goethals ne se laisse pas photographier pour
le public. Confiance, décision, inflexibilité, abritées
derriére son calme malintien, telles sont les qualités
dominantes de I’nomme qui a construit le canal de
Panama.

Et, pour mener a bien cette entreprise, il ne s'agis-
sait pas seulement de faire débarquer des cargaisons
d’ouvriers et de les mettre au travail. Il fallait établir
de toutes picces une colonie dans 'une des régions
les plus malsaines du globe; ailleurs, les besoins des
agglomérations humaines se développent avec les
anuées, ici, 1l fallait d’abord y pourvoir.

Voila neuf ans queles Américains occupent’Isthme,
mais la plus grande partie des trois premiéres années
s’est écoulée en tiraillements, zn discussions, enfin
en préparatifs indispensables avant d’entreprendre le
travail qui s’est fait depuis.

D’abord il fallait rendre la Zone habitable, ce pays
céleébre pour sa fievre jaune et sa malaria. Cette tiche
fut accomplie par le colonel Gorgas, « I’homme qui
avait nettoyé La Havane », un officier fort courtois,
mais qui emploie les grands moyeans contre la mala-
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die: 1]l a nettoyé Panama. J! commenca par faire in-
staller des maisons formant cages métalliques partout
ol s'organisaient des camps de travailleurs. 11 détacha
des égunipes qui allaient noyer de pétrole brut les
régions marécageuses, pour arréter les migrations dun
moustique contaminé. Parmi les premiers fonction-
naires nommés se trouvaient des inspecteurs sanitaires.
En attendant que le tracé fit levé et que les Amé-
ricains eussent fini de décider s'ils construiraient un
canal avec ou sans écluses, des transports amenaient
des travailleurs des Etats-Unis et des Antilles, blancs
et de couleur. Des batecaux apportalent aussi des
maisons démontables, qu'onallait dresser par milliers,
et le mobilier nécessaire ; d’autres, des rails de chemin
de fer. Les grandes usines métallurgiques des Ftats-
Unis construisaient des machines, ies wagons plate-
formes ect tous ces mécanismes géants qui servent A
découperle flanc des collines. Tout était apporté
démonté, pour &tre ajusté sur place : 100 pelles a
vapeur, de différentes puisssnces, 158 locomaotives,
560 perforatrices, plus de 4000 wagons, 10 ripeurs,
30 déchargeurs, 26 étaleurs, 20 dragues, 57 grues,
12 remorqueurs, 7o chalands, 14 petits vapeurs. On
apporta tout ce dont on avait besoin pour les travaux,
ou tout ce dont on supposait que Pon aurait besoin.
I’armée des travailleurs se répartit en deux grou-
pes, ceux que I'on payeen or et ceux que P'on paye en
argent. Sur toute la longueur de Pisthme on apergoit
les deux écriteaux : gold employees et silver employees
surmontant deux portes voisines dans les bureaux
administratifs. [len résulte une division trés nette dans
lex magasins d'approvisionnement. Deux monnaies
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1

e s iy o :

ont en effet cours sur [lsthme : Por américamn et
Vargent panamien, et ["étranger se demande toujours
ver 50 cents or (2 fr. 60) ou

avec perplexité s'il va pa
50 cents argent (1 fr. 30). Les gold employees compren-
nent les fonctionnaires, le personnel des bureaux, les
monteurs, tons les nuvrisrs de métier; ce sont, pour
ainsi dire, tous des Américains. Les sifver employees se
coinposent de tout le reste, Iispagnols, Italicns,négres
des Antilles. ’

I.e dollar argent panamien a exactement le méme
module que celur des Fiats-Unis, mais seulement la
moiti¢ de sa valeur. Les IZspagnols et leurs compa-
gnons de chaniier connaissent le dollar panamien; si
on les payait en monnaie américaine, a valeur égale,
leur solde chiffrerait moitié moins; ils préferent donc
les 50 cents argent aux 25 cents or. L'Oncle Sam,
homme d’affaires astucieux, ne demande qu’a leur étre
agréabie. Il frappe donc de gros dollars panamiens,
bien Jourds, et les braves ouvriers de couleur s’ima-
ginent qu'ils gagnent des masses d’argent.

L’employé américain touche un meilleur falaire
quaux Etats-Unis. Logé gratuitement avec sa famille,
ce qui le décharge de ce qui serait chez lui sa plus
grosse dépense, il achete sanourriture pour ainsi dire a
prix cofitant, etle docteur le soigne pour rien. Les s7/-
ver employees les mieux payés sont les Espagnols qui
gagnent pour la plupart v franc Pheure. e salaire
cst 50 centimes Pheuze.

mintmum des noirs des Antid
On met en outre des dortoirs
derniers, mais les négres namiment pas la vie de
casernc : par milliers, ils campent dans des baraques

iz duspositon de ces

a méme ia brousse.
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Au milieu de P'exubérante végétation tropicale, on
apergoit des amas de cabanes, parfois faites de
planches, plus souvent de grossiéres pitces de bois et
de vieilles plaques de tole ondulée. Elles sont trés
rudimentaires, insalubres, mais le négre aime a avoir
son Aome. Il y a quelques années, les autorités
essaytrent d’arréter cet exode vers la brousse. On
constatait que les ouvriers vivant ainsi chez eux
n’étaient pas aussi robustes que ceux qui se noOurris-
saient dans les cantines et aux popotes de adminis-
tration. Le nombre des travailleurs présents aux repas
tomba aussi bientot au-dessous de leur nombre effec-
tif, on en conclut que les noirs manquaient en partie
aux repas pour faire des économies, et, par suite,
quils ne travaillaient pas avec toute ’énergie dési-
rable. On publia alors un arrété f[aisant savoir que
Padministration ne fournirait pas le couchage aux
negres des Antilies, s'ils ne produisaient pas le jeton
constatant qu’ils prenaient leurs repas dans ses can-
tines : cette mesure eut simplement pour résultat d’en
faire partir encore des milliers pour la brousse. La
plupart des terrassiers de couleur y vivent mainte-
nant et se débrouillent pour se nourrir eux-mémes.
Toute tentative tendant & les faire retourner dans les
dostoirs et réfectoires de administration. aménerait
fatalement une crise de la main-d’ceuvre : on laisse
done les choses en état.

tdeux fois par mois un train blindé, chargé de mon-
nour le payement des salairves, parcowurt PIsthme

de bout en boul. Les wagons-caisses comportent deux
guichets, I'un pour les payements en or, Pautre pour
les payements en argent. A Papproche du train, sur un

A
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coup de sifflet du contremalitre, chaque groupe d'ou-
vriers vient s’aligner le long de la voie. o ayvivant au.
guichet, 'homme tend son chapeau d’une main, de
srean contrdlé; au poignet, il porte

ro du bordereau

Pautre son bord

une médaiiie didentiné, 51 le numé
est le tz‘ié'!‘”‘ que celul de la médaille, le caissier jette
Pargent le chapeau.

- par les autoriiés de la Zone,
wits, Panama

i }.mcnuance est gd
A part certains gumes et quelques {3
ne produit cien. Il faut faire venir les vivres de

5

=5, oest-a~-dive qu'il arvive tous les

3 200 kilome
jours un vapeur chargé d’approvisionner la population

nt cofite 62 millions et

de Plsthme.

stallé vingt maga-

e
denw*’ par an. La Commission a

16 dang les localités et camps de la Zone et dix-huit
Eore}f le personunel blanc A Cristobel, auprés

de Coloy i’i‘mendazz% posséde une véritable usine

pour la febrication de la glace, Vemmagasinement fri-

guriﬁ.quw denrées, la boula

du café et ].e bia.ndussaga Je la décrivai plus loin.
Tous les matins, 4 quatre heures, part de Cristobel

erie, la torréfaction

an train d’approvisionnement de vingt et une voitures
dont dix wagons- glacieres remplis de viande, de
s périssables qu'il décharge en cours
de route & ¥ratun, & Gorgona, & Lmpire, a Culebra, 3
Pedro Miguel, & Ballioa et enfin 4 Panamea, tout en
desservant en méme temps les campements ¢chelonnés

glace et de denré

le long de la ligne.
I.a Compaission ne cherche 2 réaliser avcun bénéfice
an woyven dle ses magasing. Tout le monde est bien

nourri : le gouvernement veille 2 ce que ses ouvriers
damment. Laration guotidienne moyens

mangent alhon
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de viande des Américains employés & la construction
du canal est de 68c grammes; de légumes:
de pain : 340 grammes. Je ne crois pas qu’'il y ait nulle

53 grammes;

part au monde des travailleurs qui mangent autant de
viande que les cuvriers américains sous les tropiques.
Leurs hétels leur donnent trois repas pour 2 {rancs
par jour; dans les cantines, les gens de couleur ont
trois repas pour 1 fr. 40. Et pourtant des milliers de
noirs, ceux qui ne sont pas mariés, n'en profitent pas :
ils s'achétent quelgue chose au comptoir et mangent
« sur le pouce» dans la brousse. On dépense d’ailleurs
sur 'Isthme plus d’argent pour acheter de la glace
que du pain.

Le président des Etats-Unis a décrété Pinstallation
dansla Zone d’un tribunal civil et d’une cour d’assises.
Elle posséde naturellement sa police. On a organisé
des écoles, douze pour les enfants blancs et dix~sept
pour les petits négres : des trains emmenent a "école
et en raménent gratuitement tous ceux qui habitent
dans la brousse ou en dehors des camps. On a établi
des canalisations d’eau, des égouts, ¢t constrait
de belles routes, surtout en faisant travailler des
prisonniers. Les bureavx de poste sont nombreux;
deux banques possédent des agences dans la Zone. A
Ancon, s’éléve le grand hopital qui renferme seize
cents lits. Enfin tous les employés et ouvriers sonf
soignés gratuitement.

J’a1 cru devoir insister dans ce chapitre sur les
dép endances en guelque sorte, du Canal. Sur lui, en
=ffet, le monde extérienr est assez bien rensecigné, mais
il n’a jamais songé a tout ce qu’il y a eu a faire pour
que les travaux devinssent possibles.

&
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Le gouvernement des Etats-Unis est, & Panama, le
plus paternel qui existe. La société en réduction qu’il
administre est une création entierement artificielle;
et, lorsque les vaisseaux commenceront a circuler sur
le canal, les Américains détruiront déhibérément la
plus grande partie des habitations et construc! ons
de la Zone, en renvoyant tout le monde : la juvagle
envahira de nouveaun les terrains ou s'élévent auvjou::
d’hui des localités prosperes,
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Les fravailleurs noirs

L’embauchage des négres des Antilles anglaises. ~- Comment
s'effectue le voyage. — Passagers accommodants mais
bruyants. — Elégances tapageuses. — La visite médicale.
— Débarquement & Colon.

Iadministration supérieure n'a pas voulu employer
a Panama de la main-d’ceuvre américaine a has prix.
Elle s’est figuré que le prestige des Etats-Unis souffri-
ralt, si Uon voyait travailler a tarif réduit dans les
chantiers des terrassiers blancs, au milieu des métis
de I'Isthme ou des noirs.

Elle n’a pas amené non plus de negres des Litats
du Sud. 11 est probable que les planteurs de coton ont
d’avance protesté contre unc mesure qui les aurait
privésde leur main-d’ceuvre. Plus certainement encore,
les gens de couleur, pleins d’appréhension sur 'insa-
lubrité du climat, n'auraient consenti a partir qu'avec
la promesse de salaires élevés; et, a leur retour, lors-
qu’on les aurait licenciés apres les travaux, ils auraient
été mécontents de retomber aux anciens tarifs.

Les Américains ont songé alors aux Antilles pour
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toute la grosse main-d'eeuvre. La plus salubre des iles
est la Barbade, ou s'entasse unme population noire
robuste et saine, aqui échappe tout juste a Ia famine.

La s’offrait un réservoir presque inépuisable : des
salaires plus bas que ceux des plantations de coton
des Etats du Sud et des ouvriers en masse, préts & tra-
vailler & un taux dont le négre américain ne saurait
se contenter. Quand on n'aurait plus besoin des noirs,
on les réembarquerait pour la Barbade; si, une fois
revenus chez cug, ils m'étaient pas satisfaits de leur
paye, cela ne regarderait plus le peuple américain.

Le bateau qui m’amena a Colon fit escale a Ja Bar-
bade. Nous y primes a bord plusieurs centaines de
mancuvres, nouvellement recrutés, avec leurs femmes
ct leurs vejetons. Les agents d’embauchage avaient
travaillé ferme A faire miroiter & leurs yeux la fortune
qui les attendait s’ils s’engageaient pour travailler au
Canal.

I.es émigrants étaient des gaillards iriés sur le volet
~— grands, wusclés et bons gargons — ils campaient
sur le pont inféricur et en partie sur le second. Ainsi
que leurs familles, 1ls emmenaient tout leur mobilier :
literie, ustensiles de cuisine, bolites aux couleurs
criardes, et ils s’entassaient dans tous les coins du
navire qui leur étaient réservés. Je n’ai jamais va des
gens empilés de cette fagon; pourtant, unc joie par-
faite s’épanouissaitsur leusrs visages. Les familles s'ac-
croupissaient en groupe, encombrant aussi les pan-
neaux des écoutilles. Ils n’avaient méme pas la place
de s’allonger; ils dormaient pé&le-méle, recroquevillés
dans les positions les plus éreintantes. Les hommes
portaient leurs vétements de travail, pittoresques, mais
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souvent déguenitiés. Les visages grimacaient en sou-
riant sous les (hdp{*,&‘ﬂf\’. de pathe déchiquetés. Les

«OMAINANSE », pour la ses malrones aux

dc: Vencre, mais les
dents blanches et régulieres a faire jaunir d’envie pnw

chairs flottantes, le visayg

d'une de nos élégantes, arboraient des atours d’in-
dienne aux nuances les plus crues, rouge, citron, bleu,
et toutes avaient la téte enrculée dans un madras anx
teintes éclatantes. Les négrillons, sculptésdans 'ébéne,
trottinaient de droite a gauche, aussi court vétus qu'en
arrivant ae monde.

I.e bateau ne leur fournissant ni assiefies, 1

tasses, les passagers au teint sombre en emportzient

avec eux, généralement de la vamsselle d'¢rain.
(’¢tait un speciacle bien amusant que ¢’assister & leurs
repas - des matelots leur a ")})Oua ient des bassines de
soupe ou de thé; pendant que les negres tendalent
fenr bon de nourriture, op leur versait leur ration et
on leur fouvrrait une tranche de pain dans la main;
aussitdt, Taisant demi-tour, ils se précipitaient e troi-

peau sur les plats ef engoufiraient les aliments comme

\

en proie a une faim féroce. £t cela jacas

1

sait et riait
aux éclats; tout ce gui dans cette traversée, aurait été
pour des blancs désagréments insupportablies, les
ravissalt comme une £

ellente plaisanterie.
Beaucoup emportaient des instruments de musique,
surtout des banjos. Sous le hublot de ma cabine éiait
assis un groupe d'une demi-douzaine d’hommes et de
femines; s bavardérent sans arréter d'une voix aigué

non seulement du matin au soir, mais encors la plus

prande partie de la nuit, Deux d’entre eux, armés de
banjos, mais ne sachant pour ainsi dire pas en jouer,
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grattaient pendant des heures trois notes, toujours les
mémes. Je leur demandai s'ils n’allaient pas dormir et
me laisser reposer un peu aussi; ils me répondirent:
Trés bien, massa! mais, apres s’8tre tenus cois pendant
dix minutes, ils commencerent a chuchoter, puis &
jaboter de plus en plus fort : une demi-heure aprés
c’était le méme tapage qu’auparavant.

Le soir, alors que nous voguions au clair de lune
sur les flots calmes et silencieux, dans l'air parfomé,
un négre ou une négresse commengait a chantonner
un hymne, genre Armée du Salut : les voisins le repre-
naient et bientdt des centaines de voix s’élevaient a
Punisson avec 'accent bizarre des Antilles. Soudain
aussi, au milieu de ces corps étendus, surgissait brus-
quement un prédicateur improvisé et plein d’ardeur,
jugeant le moment propice pour dénoncer les corrup-
tions du monde et rappeler & ses aunditeurs quel
chitiment terrible les attendait plus tard, s’ils ne
s'affranchissaient pas du péché. Il terminait par une
priérc exaltée, Jancée d’une voix percante, et ’avoue
n’avoir pu retenir un sourire, en pensant aux eaux
tiedes des tropiques sur lesquelles nous naviguions,
forsqu’il supplia le Tout-Puissant de ne pas per-
metire que le bateau se heurtit a un iceberg comme
le Tetanic.

Le matin ol Pon apergut Colon, cbte basse et maré-
cageusc se confondant avec Uhorizon, une métamor-
phose compléte avait eu lieu. Toutes les vieilles
nippes rapetassées, bonnes pour le voyage, avaient
disparu et toute cette foule noire arborait les véte-
ments les plus flamboyants. Comme il leur était maté-
riellement impossible de s’isoler, je n’ai jamais com-
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pris comment ces braves gentlemen et dames de
couleur avaient pu s’arranger pour endosser ces beaux
hzbits. En tout cas, ils s’étaient affublés des atours
les plus étincelants. Il ne faudrait pas leur parler de
demi-teintes : des rouges, des bleus, des verts et des
jaunes éclatants, voila les couleurs qui plaisent ) ces
dames. Les robes sentaient le fait-chez-soi, avec
Paide probablement de gravures de modes colo-
riées; il y régnait une absence d’ajustage bien propre
a suffoquer un tailleur mondain. Les chapeaux
énormes s’ornaient d’oiseaux étranges aux plumages
fantastiques, que la modiste avait di choisir dans un
moment d’égarement mental. Des voilettes volumi-
neuses et chargées de dessins masquaient, en partie,
comme des rideaux, les noirs visages et les dents bril-
fantes. Pas de coquettes menottes parmi les passa-
géres, mais de bons battoirs, larges et rendant des
services, comprimés dans des gants de coton blancs,
et parfois méme de peau blanche.

Les hommes, eux, avec leur éternel sourire grima-
cant, avaient revétu des jaquettes, des pantalons gris,
— presque toujours trop longs, — des chaussettes
aussi éclatantes que leur chemise, et des souliers
vernis. Ol tout ce monde-1d pouvait-il bien trouver
I'argent nécessaire pour s’attifer avec tant de splen-
deur, je n'osai pas le demander; jamais en tout cas, je
ne vis foule plus réjouie.

Auloin, & gauche, se dessinait la ligne mince de Ia
codte. A mesure que nous fendions le flot bronzé, on
commengait a distinguer quelques palmiers dominant
la brume frémissante. Colon, notre port de débarque-
ment, nous apparut comme un amas de inaisons blan
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5 semblant construites sur Veaun. A droite, s’en-
féuyajr une austre ligne, sombre, comme un trait de
a Ere

5 que les Améri-
sriter les navirves contre les
bourrasques du Nord qui partms ont terribles.

’allure du  bateauw ralentit. La chaleur érait
effrayante, atrnosphére moite : on transpirait a rester
assis tranquille a Pombre. Plus le dop de la Jamaiqg
nous servait de bolssons glacées, plus Von sent 'ﬁ 54
soif augmenter.

avers la mer @ le brise-lan

calns ub construit poar a

Mais voici qu'un poiat surgit sur Ueau, avangant
rapidement vers nous : ¢’est un canoi électrique. Le
docteur chargé por le gouvernement américain de
sassurer que personne 2 bord n'apporte de maladie
sur 1'Isthme, vient passer sa visite. Nous apercevons
bientdt le drapeau étoilé a la proue. Une manceuvre
rapide, un brusque virage et Uembarcation accoste :
le médecin et ses deux aides grimapent 3 bord, tous
trois basanés, en vélements khaki et casgue colonial.
Les passagers de premieére sont d’abord réunis dans
la salle a4 manger, pour défiler lentement devant le
docteur qui pose des questions. Ceux qui, comme moi,
ne viennent que pour un séjour momentané, n’éprou-
vent pas de difficultés. Quant aux Panamiens, parmi
lesquels se trouvaient une dizaine de jeunes filles qui
venaient de terminer leur éducation en Europe, on les
ouvraient le bras, et
on les vaccinait contre la petite vérole.

Tous ies gens de couleur furent également vacci-

faisait mettre 2 part : ils se d

nés; on les refoula & arriere du bateau, puis, un
par un, ils montérent l'escaiier dc la dunette : les
les

aides du docteur leur soulevaient prestement les pau,
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k]

pitres, guettant U'ophtalmie. Ensuite on leur piguart
rapidement le bras, et le noir, rabattant sa manche,
s'¢loignait avec son sounive grimagant. L’epération
marchait & une vitesse réellement américaine. Je cal-
culai que toute cette foule ful vaccinée a raison de
vingt a la minute.

Pendant ce temps, nous avions glissé Jentement
versles jetées et les hangars de bois du port de Colon.
Des Panamiens, au teint de café au lait, attendaient

des passagers amis. Des masses d’ouvriers du port
aidaient an mouillage du navire. On ne sentait pas la
moindre brise; on se serait cru devant la bouche d'un
four. Véprouvais l'lmpression de me dissoudre goutte
a goutte. .

Nowus avions atteini un port, peu connu du monde
extérieny, mals qui va jouer dorénavant un role consi-
dérable dans 1'histoire.
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Le barrage de Gatun

Le Chagres et ses crues. — Gatun. — La digue. — Le lac. —
Le déversoir. — Les écluses. — Les portes de secours.

La construction du Canal aura cofité aux Etats-Unis
deux milliards, exactement la méme somme qu's
dépensée la Russie pour son Transsibérien.

Les travaux ont été poussés rapidement. Le grand
fac de Gatun est créé depuis des mois, et la con-
struction des écluses a marché a pas de géant.
Cela ne veut pas dire pourtant que le Canal sera
terminé avant la date fixée; beaucoup reste encore 2
faire, surtout en ce qui concerne le dragage, avant
que les flottes de commerce du monde soient invitées
4 passer au guichet et a franchir le raccourci. Ce
n'est pas avant le 1*" janvier 3015 que l'aigle amé-
ricain lancera son cri de triomphe, et que le prési-
dent des Etats-Unis prononcera son grand discours.
C’est & peine si Uon apercevra le Canal sous les
drapeaux étoilés. Un cortége de cuirassés partira,
de Colon pour Balboa, et tous ceux qui auront travaillé
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depuis deux ans au moins a la percée de 'Amérique,
recevront une médaille.

Les passagers, confortablement assis sur le pont
de navires luxueux, voguant sur les eaux unies des
lacs et filant entre les parois en plein roc de la tran-
chée, soulevés au moyen de trois écluses a la hauteur
d’un chenal de plus de 48 kilometres, puis douce-
ment ramenés par trois autres écluses au niveau du
Pacifique, éprouveront un compréhensible enthou-
siasme.

Toutefois, la plus grande partie de ce travail de
géants, triomphe de la science de lingénieur au
vingtieme sitcle, victoire de ’homme sur la nature,
qui plus d’une fois s’est d’ailleurs vengée de se sentir
ainsi entamée a vif, par des éboulements qui pulvéri-
saient le labeur de plusieurs mois, la plus grande
partie de lentreprise, dis-je, sera cachée aux yeux,
recouverte par des eaux paisibles.

Cequi différencie ce canal d’autres canaux de moin-
dre importance, ou des rivieres dont le lit s'incline
dans une seule direction, c’est que 'on élévera les
navires pour leur faire traverser un pays montagneux,
dépourvu de cours d’eau navigables, pour les ramener
ensuite au pied de l'autre cbté de la chaine. On y
arrive en captant les eaux du Chagres et de ses tri-
butaires. Le Chagres est un petit fleuve turbulent, qui
nait dans une région encore inexplorée au sud-est de
Panama et draine une surface de plus de 2 ooo kilo-
metres carrés,

Jusqu’ici, pendant la saison séche, le Chagres cou-
laitavec plus ou moins de régularité entre les collines;,
e long de la vallée de Gatun, pour se déverser dans
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UAtlantique. Pendant hive

I

i1 se transformait en un t

, de juin a noverbre,

furieux emportant
sut dans ces régions,
on peut dire qu’il pleut bien : on w’y voit pas devant

tout sur son passage. Lorsqn’il

soi 4 20 meéfres. La havteur moyenne annuelle des
plaies & Colon est de 3 m. 25 : on a vecueill en cer-
taines occasions jusqu’a 62 mm. § djf:.au en trois
minutes. Aprés des pluies abondantes, lorsgque le
Chagres est déja a flot, les eaux montent avec une
vitesse fantastique : plus de 10 meires en vingt-guatre
heures. A Gamboa, dans ses moments tumultueux, il
déverse par seconde A peu prés les deux tiers du débit
du Niagara.

On P'a donc capté : le barrage de Gatun empéche
ses eaux d’aller retrouver "Atlantique; en s’étalant,
elles ont rempli la vallée de Gatun, formant ainsi un
lac artificiel.

il ne fallait pas songer & laisser un torrent comme
le Chagres se précipiter directement dans le Canal.
On P'a dingé de telle fagon qu’il vient se jeter dans
le lac & une certaine distance du chenal sinueux que
suivent les navires en le traversant, et le courant se
fait.ad peine senliv, sauf devant le déversoir & Pextré-
mité inféricure du lac.

Le barrage de Gatun, avec les écluses vers ’Atlan-
tique et le déversoir sur la portion aval du Chagres,
bati en travers de la vallée et prenant appui, a chaque
extrémité, sur les hauteurs montagneuses, mesure
2 km. 413 de long. Lénormité de cette digue, large

de 305 métres a la base et de 30 metres en créte, ne
vous frappe pas au premicr abord, tellement elle
s’éléve en pente douce. On a constroit celte muraille
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avec des quartiers de roc, du sable, de Pargile, arra-
chés par les pelles a vapeur aux flancs des tranchées
o dragués des profondeursn On m'a dit que le
volume des remblais atteint prés de 20 millions de
metres cubes, ce gui es fanfas‘rl e,

Ce barrage a forcémes
topographie d'une vaste étendue de pays. La vallée

t changd complétemcnt la
a disparu; le village de Gaton est noyé sous les eaux
du lac. C’était une bizarre localité indigéne, sur une
boucie du Chagres, Il y a bien longtemps, les bateaux
portaat des chercheurs d’or en route pour la Cali-
fornie, s’arrdt
« que 'on y vendait guatre ceufs pour un dollar, et
que Pon vous louait un hamac deux dollars la nuit ».
A temps ol les Frangais construisaient leur canal,

atent a (Gatun, et un voyageur rapporte

ils y avaient de grands chantiers et y logeaient cing
cents hommes. I1 y a encore cing ans, ¢’était 'un des
centres du commerce des bananes sur la riviere. Main-
tenant, magasins, maisons, églises, tout a disparu
on a refoulé doucement, mais inflexiblement, les indi-
genes de Gatun et de toute la vallée. On a bati un
nouvean village plus haut sur la colline. L’ancicane
voie ferrée de Colon 4 Panama est submergée et la
nouvelle ligne reste a Pest du lac.

Tout le pays forme une jungle touffue, enchevé-
tré
les creux et envahit le flanc des collines, lo végéta-

¢, impénétrable. A mesure que Peau s'insinue dans

tion semble renoncer 3 la lutte : elle pourrit sur pied
et meurt. Les arbres feuillus se dénudent; ils se dres-
sent 4 moitié horsde 'ean, véritables squeleties d’eux-
mémes. Ceux qui bordent le lac revéient cet aspect
désolé qu'ils ont souvent dans les paysages austra-
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liens, Le 1it du Chagres est recouvert pendant prés de
39 kilométres, de méme un détour de la riviére, que
bloque la digue, de méme aussi une portion de Pan-
cien canal francais.

Le déversoir empéche le niveau du lac de dépasser
une certaine cote au-dessus de laquelle il noierait les
écluses. C’est un barrage en béton, formant arc de
cercle, mesurant environ 400 métres de long : P'eau se
déversera par un plan incliné de 100 métres de large,
dans un bief a 3 meétres au-dessus du niveau de la
mer, pour aller rejoindre le lit du Chagres & 1 500 me-
tres de la et ensuite "océan. En raison du peu d’élé-
vation de la partie du terrain située entre le Chagres
et le bief Atlantique, on a renforcé la berge d'un c6té
pour empécher de déborder dans le Canal.

Sur le cdHté du déversoir, on a construit une déri-
vation souterraine : au bas du barrage, s’¢léve une
énorme station électrique destinée a actionner les
vannes du déversoir, & faire fonctionner les portes des
écluses, & remorquer les navires au travers des sas, a
fournir I’éclairage de Gatun, ainsi que des phares qui
jalonneront le chenal a travers le lac; a ce propos,
ceux de ces phares que eau montante n’a pas encore
atteints ont un air bizarre, se dressant ainsi auw milieu
de la brousse.

Pour pénétrer du bief Atlantique dans le lac de
Gatun, ou pour descendre de ce dernier vers I’Atlan-
tique, il faut franchir troisétages d’écluses, doubles
de 305 metres de long sur 33 m. 53 de large; elles
permettent de faire monter ou descendre simultané-
ment et parallélement les navires, et réalisent une
économie d’eau, car d’une chambre pleine om peut



Comment on décharge les wagons de déblais.
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faire passer une grande pu‘tie de Pean guelle con-
tient dans la chambre jumelle. En avant des deux
portes extrémes s’éten icnt de longs mbles le long
desquels les vaisseaux peuvent mouillier en attendant
leur tour de passage.

Les écluses, toutes dans [épaisseur du barrage,
sont construites en béton. Il a fallu creuser a une pro-
fondeur énorme pour atteindre le roc et établir I
fondations. Les chambres ont un tirant d’eau mini-
mum de 12 m. 50. Les portes d’acier busquées sont
colossales, on pourrait circuler sur la tranche supé-
rieure en automobile, Epais de 2 m. 18, les vantaux
mesurent 19 m. 80 de long et de 1§ & 27 mdtres
de haut. Leur poids varic de 300 a.0oo tonnes;
les g2 vantaux nécessaires pour lensemble du canal
peseront un total de 57000 tonnes environ. Aux scuils
inférieur et supérieur de chaque éclusesetrogvent des
doubles portes, en prévision d’accidents possibles. Les
portes sont constituées par des cadres métaliiques
robustes, blindés de plaques d’acier; la portion infé-
rieure se compose de compartiments étanches, destinés

a les faire flotter en partie pendant la manceuvre, de
fagon @ diminuer unpeu l'effort fourni par les machines
qui en assurent le fonctionnement. Au milieu de chaque
chambre se trouvent des portes supplémentaires per-
mettant d’isoler des sas plus petits : comme ce seront
surtout en effet des batcaux de moins de 200 métres
qui traverseront ces écluses, ce serait du gaspillage
que de remplir les chambres de 300 métres. Le rem-
plissage et Ia vidange s’effectueront au movyen de tun-
nels de 5 m. 48 de diametre, percés a Uintéricur des
trois bajoyers, et donnant naissance a des conduifs

:
il
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s'onvrant an fond des chambres, de manidre que P'eau
monte régualicrement. Lesbajoyerslatéraux ont 15 m. 24
de largeur 2 la base, et, se rétrécissant par gradins,
2 m. 65 au secmmet.

Lorsqu’un navire arrivera devant les écluses, 11 ces-
sera d’utiliser sa vapeur : des locomotives électriques
a crémailiére circulant sur le haut des bajoyers le
remorqueront de part en part : quatre locomotives
pour chaque navire. On a calcul? qu’il faudra environ
quinze minutes pour remplir un sas, la vitesse d’ascen-
sion étant limitée, et que la traversée de l'ensemble
des six écluses, les itrois de Gatun et les trois sur le
versant du Pacifique, prendra trois heures. La traver-
sde compléte du Canal, d’océan a océan, en deman-
dera de dix 4 donze.

Nous avons vu que les extrémités supérieure et
inférienre de chaque escalier d’écluses étaient munies
respectivement de doubles portes de protection, pour
Ie cas oli un navire mal dirigé viendrait battre entrée
du sas, ce qui aurait un effet désastreux s’il n'y avait
qu'une porte. Ce n’est pas la le seul dispositif de
stireté : avant qu’il ait pu se cogner contrela premiére,
des chalnes d’acier aux chainons de 7 cm. 5 de dia-
meétre, manceuvrées et maintenues par des cabestans
hydrauliques logés dans les bajoyers, le retiendront
dans son élan. En se déroulant sous la poussée du
navire, la résistance de ces chaines pourra arréter, au
bout de 21 meétres, un bAtiment de 10000 tonnes
marchant a la vitesse de 4 milles & Pheure. Quand un
navire s’avance a une allure réguliere et modérée, on
laisse glisser la chalne au fond du chenal et il passe
par-dessus.
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On a presque exagéré les précautions. Supposons
qu’un vaisseau, ayant brisé la chaine, vienne a enfoncer
les doubles portes, le lac s’engouffrerait a travers
Vécluse démolie? Tmpossible de mettre en place une
autre porte, de dresser une barriére contre cette cata-
racte. On a donc logé deux barrages mobiles de
secours a extrémité supéricure de chacun des esca-~
liers. Chacun de ces barrages de secours est constitué
an moment ou 1l s’avance en travers du bicf par une
sorte de herse métallique a jour qui glisse dans de
grandes rainures de chaque cbété de Pécluse. Par lui-
méme, 11 n’arréte pas encore le flot, qui continue 4 se
précipiter & travers le réseau d’acier; mais dans son
épaisseur se trouvent de grosses fentes dans lesquelles
on peut faire tomber des plagques d’acier. On les laisse
glisser par rangées successives les unes au-dessus des
autres, de fagon & former une muraille, jusqn’a ce que
le miveau supérieur soit atteint. I jaillira bien encore
i ce moment une masse énorme d’eau par les intersiices,
mais la cataracte sera arrétée en fait,

Or, en avant, et sur le ¢oté de chacune des chambres
supérieures flottera up ca:

sson métallique gigantesque :
comme, & ce moment, I’élan du courant sera brisé, on
pourra amener ce caisson en travers du canal dont il a
exactement la largeur: il viendra appliquer ses extré-
mités, en avant du barrage de secours sur des retraits
pratiqués a cet effet. On le remplira alors d’eau ce qui
le fera couler au fond et il barrera complétement le
passage au torrent. Le sas, par derriére, se trouvera
des lors 3 sec et Pon pourra immédiatement procéder
aux réparations. Ce barrage de secours est bien 'une
des inventions les plus ingénienses du génie moderne,
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Le fracas des travaux me brise toujours les oreilles;
comme spectacle, cela n’a rien de séduisant. Le pays
a été tout déchiqueté et 'on n’a encors rien mis en
ordre. Les machines renfclent sur le sol déchiré et
démembré, des wagons déchargent des déblais pour
renforcer les quais. Desdragues i’(mxssent avecun bruit

rauque leur chemin le long du bief inférieur du Conal.
Tout vibre et fre

saille au choc pesant des pilotis

qu’on enfonce. Des dizaines de grees baluncent des

matériaux qu’elles transbordent. Une machine, auflanc
de Pécluse, grince en soulevant une lourde piece de
meécanisme. Tout au fond, contre les soubassements des
bajoyers, des ouvriers posent des appareils &lectrigues.
On monte et Yon met en place, au milieu du crépite-
ment assourdissant des riveuses électriques, les grandes
plaques métalliques des postes g
minium.

7

éantes, trempées de

Jescalade les débris et, apres avoir évité une grue
en marche, je grimpe au faite de 'une des portes, A
mes pieds, au fond de la chambre, des machines se
hitent ie long de rails provisoires. Les cuvriers ne
sont pas plus gros que des mouches. La poussiere
de ciment vous entre dans la gorge, déja altérée par
cette journée de septembre tropical, brilant et humide.

Blancs, jaunes, noirs, par milliers, on voit ies tra—
vailleurs s’agiter dans une confusion que Pon prend
pour un désordre indescriptible. Mais a ce moment je
tourne les regards vers le sud : c’est le calme, les eaux
unies et sombres du lac de Gatun s’élévent lentement,
sans arrét, montrant bien que toute cetie Intte prépare
la victoire.
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La tranchée de la Culebra

Importance des travaux d’excavation. -— Instabilité du ter-
rain, — Les éboulements; leur {fréquence; appréhensions
pour Vavenir. —— Les perforatrices. — Les pelles a vapeur.

- Organisation remarquabie des travaux.

La portion du Canal la plus connue du public, celle
qui produit le plus d’effet sur le visiteur, c’est la tran-
chée de lz Culebra. Au point de vue de Vingénieur, la
construction du « grand fossé » possede de plus nobles
titres de gloire, mais la tranchée de la Culebra pré-
sente cet avantage gque n'importe qui la comprend, se
rend compte du travail.

Eifectuer une percée a travers une chaine monta-
goeuse sur une longueur de 14 kilomeétres ot demi, y
ouvrir un chenal d’une profondeur moyeune de 40 me-
tres et d’une largeur minima de g1 m. 50, a la cunette,
en coupant la ligne de crétes, Gold Hill et Contrac-
tors’ Hill, séparant les deux versanis hydrographiques
de Atlantique et du Pacifique ; déblayer au total une
profondeur de 125 metres et enlever quelque cent mil-
lions de meétres cubes de rochers et de terre, a peu de
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chose prés la moitié des excavations totales du Canal ;
se voir arrété incessamment par Uébounlement de
miliiers de tonnes de terrains glissant dans la tran-
chée, y ramenant des cours d’eau qui en avaient été
détournés et manquant de noyer les ouvriers, il y a
dans ceite entreprise quelque chose de graadiose, de
dramatique et parfois de tragique.

Le chenal, — qui n’est pas rectiligne mais serpente
doucement en suivant la vallée du Rio Obispo vers la
ligne de crétes et au deld le long de la vallée du Rio
Grande jusqu’a Pedro Miguel ou se trouve la premiére
écluse de descente vers le Pacifique, — a le méme
niveau que le lac de Gatun doat le plan d’cav est a la
cote 25, go, et est également alimenté, en majeure
partie, par lc Chagres. A Vextrémité nord de la tran-
chée, un batardeau retenait les ezux du lac pendant
les travaux, pour les empécher de s’y déverser.

Pourtant il y pénéirait de Vean : des rutsseaux per-
caient parfois les flancs, sans compter les pluiestorren-
tielles de lasaisondhuivernage. avait fallu crenserun
fossé d’écoulement le long de la cunette et unc pompe
a vapeur encejetait constamment le contenu delautre
coté du barrage.

Jai contemplé du bord de Contiactors’ Hill cet
immense sillon noir. Un roulement sourd s’en élevait
sansdiscontinuer. Cent vingtkilométres de voies ferrées
cahotantes parcourent la tranchée, sur lesquelles les
locomotives impatientes lancent leurs sifflements stri-
dents, remorquant les longs wagons plats, attendant
qu'on les charge de déblais, prétes a escalader les
rampes en terrasses et 4 emporter les débris trés loin
pour les décharger la ot 'on construit des berges, ou
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encore sur les gréves marécageuses de Balboa qui doit
posséder un de ces jours des quals et des mbles, des
hangars a marchandises, enfin une gare de triage.
Les locomouves géantes font P'effet de jouets, de
cette hauteur. Aux flancs de la tranchée se meuvent
des grappes humaines, affairées comme des fourmis,
les blancs et les gens de couleur par équipes sépa-

rées. Les perforatrices déchirent 1'air sans répit; des
explosions de dynamite tonnentet serépercutentcomme
des coups de canon. Voilées par des nuages épais et

kg

bruns, qui envahissent de leurs volutes la moitié de
la tranchée, des centaines de tonnes de terre se déta-
chent. Les pelles a vapeur se précipitent et se mettent
aussitdt & reinplir les wagons. Pour suivre la marche
rapide des travaux d’excavation, il faut avancer tous
les jours 1000 metres de rails.

On me donna toute facilité pour visiter les chan-
tiers. Tantdt dans un wagon attelé en avant de la
locomotive, tantét sur Pune des autcmobiles adaptées
a la voie ferrée dont se servent les fonctionnaires pour
se porter rapidement d’un point a un autre, j’ai fait
dans les deux sens une demi-douzaine d’excursions le
long de la tranchée, sur des banquettes ot 'on creu-
sait encore et d’autrefois sur les crétes.

A se voir ainsiau fond du canal, les flancs abruptes
de Gold Hill dominant au-dessus de vous, au milieu
de Vactivité furieuse des machines monstrueuses, du
tapage assourdissant des perforatrices et des malliers
d’ouvriers, en sueur, barbouillés, couverts de boue,
vociférant, mais tous pleins d’ardeur, on éprouvait
des sensations qui valent bien le voyage.

$’ils n'avaient eu a percer la tranchée que dans du
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roc, les ingénieurs n'suinienl pas ew & lutter contre
ces glhissements désespcins 1l leur et suffi de
3

creuser des trous de mune, de s'ouvrir leur chemin a

£

coups de dynamite, ct, une fois la coupure pratiquée,
elle n'aurait pas Hanché. Mais toute cetie région est
volcanique, un mélange confus de terre et de rocs; et
le roc, dur quand on Pentame, sec désagrége aprés
gtre resté exposé quelque temps 2 ['air. Ce ne sont
pas encore tant les parois qui s’éboulent, mais les
couches inféricures qui souvent ne sont pas assez
fortes pourscutenir la masse du terrain, au-dessus ct
derriere : on voit le flanc se gonfler, en quelque
sorte, dans le bas, tandis que le bord supérieur fonce
gradueliement.

Il ne faut pas oublier que les Francais ont déblayé
jadis une portion 1mportante de latranchée de la Cule-
bra : les difficultés qu’ils éprouverent alors existent
toujours. Les Américainssont optimistes, & lesentendre
les glissements ne se renouvelleront plus, tout ce qui
pouvait glisser a glissé,... jusqu’au jour ot 1l s’en pro-
duit un nouveau. Ills escomptent aussi qu’'une fois la
tranchée 1emplie d’eau, celle-ci fera office de soutene-
ment et empéchera de nouveaux éboulements.

1l s’en est produit plusde vingt au cours du travail.
Sans ces désastres, la tranchée serait achevée depuis
longtemps. e plus gros éboulement, celui de Cuca-
racha, qui se mit en branle du temps des FIran-
cais, recouvrait une surface de 19 hectares, faisant
écrouler un pan de terrain de 650 matres. Iin certains
endroits, on voit apparaitre des fissures en haut de la
tranchée; elles s’étendent, se rejoignent et voila un
glissement de taille qui menace de débouler au fond,
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lant de lavemir véserve a la tranchée de la Culebra
3

les ingénieurs, eux, excluaient absolument toute crainte

€

ue l'on aurait iing de s"ocow

de dangerune {ois

lerrains en i ide gh ser et, en tout cas, a partir de
Vouveriore du Canal 2 la navigation

Voici une équipe hissée, en grimpant sur les décou

bres ’'un éboulement, au flanc de ls
ouvriers font pénéirer les p rfuming 5

Il

comme des aiguilies géantes de machined

perforatrices foncrionneant toutes par Uair comprimé,
dont une grosse conduite court tout le long de latran-
chée; elles mordent jusqu'a Smetres dans le vroc. A pas

mesués, de‘; noirs s’ avanc
1 de la dymm] te. On fourre une

ent, portant en équibibre des

nine, gue Pon fait
Jétonner au u:goy;ﬁ d une batw..;,a“: pour agrandir la
vité. Alors onbourre danslachambrede 35 & go kilos
; Von produit explosion avecan courant
sree ordinaire. Elle fait Petfet d'un

coup de tonnerre, accomuagné d'un véritable torreat
de terre et de débris de roches. On consomme par
mois, pour la tranchée de la Culebra a elle seule, plus
de 226000 kilos de dynamite.

Les pelles a vapeur, massives, affreuses, mais impo-
santes de force, vous fascinent; onen voit des douzaines
au travail dans la Calebra. Poussée par son bras,
I’énorme cuiller s’enfonce dans les déblais pulvérisés
par la déflagration, en enleve une charge et la déverse
sur le train voisin. On dirait que le monstre frémit de
force contenue.

Certaines de ces pelles peuvent enlever 5 métres
cubes, ce qui représente plus de & tommes de roc ou
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plus de 6 tonnes de terie Une pelle de jo tonnes
peut déblayer 4700 metres cubes en un jour : en pleine
activité, elle en transborde 28g a Pheure. On pourrait

exiraire bien davantage, mais ladifficalté est denlever
les déblais. Méme avec des milliers de wagous plats

et les 120 kilometres de rails, ona de mal & s’en tirer.
En fait, il sort par jour cent seoixante-quinze trains de
la tranchée, ce qui revient & un train toutes les deux
winutes et demie.

Ces chiffres montrent Vardeur furicuse avec laguelic
on crense. On dirait gu’il court dans les veines ¢

ouvriers un frémissement dejoica la pensée de Vaavre
~éante a laquelie ils participent. En parcourant tous
ies jours les chantiers, on ne remarque gudce de dif-
“érence : restez un mois sans y aller, vous vervaz alors
le changement. En tout cas, latranchée estla: ce lou:

couloir noirdtre traversant de part on part le h,;.iui;mu~:~,
monire le labeur accompli. Le record de dob ;i .
en une journée est 127742 tonnes, avec Liois cent

trente-frois trains.

A Vextrémité sud de la tranchée, on arrive & la
n‘assivw* écluse Pedro Miguel, on y retrouve toute 'ac-
tivitéd mécanique ficvieuse, assourdissante, convulsive
qui régnait aux écluses de Gatun. Elle perinet de
redescendre les navires se dirigeant vers le Pacifique
de g m. 24, au niveau du lac de Miraflores, artificiel-
lement créé sur une longueur de 1335 metres en partie
avec de Peau fournie par la tranchée, en partie avec
des cours d’eaun captés. Deux autres écluses ramenent
alors les navires au miveaun de ’Océan dans lequel ils
pénétrent 13 kilometres plus loin, a Balboa. On a
¢difié 1a aussi, devant le port futur, de formidables




